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OBIETTIVI DELLA RICERCA
Soluzioni stradali alternative in grado di migliorare l’accessibilità alle aree montane della

Basilicata, in territori caratterizzati da un precario e instabile assetto idrogeologico.

 Riduzione dei tempi di percorrenza;

 Compatibilità con la morfologia del territorio e con le aree soggette a rischio idrogeologico;

 Incremento della sicurezza stradale;

 Sostenibilità economica;

 Valorizzazione degli aspetti paesaggistici, culturali e ambientali.

Sono stati affrontati due casi:

 Collegamento diretto: Castelmezzano e Pietrapertosa;

 Collegamento “affidabile”: Pietrapertosa e S.S. 407 “Basentana”.



INTRODUZIONE: LA VIABILITA’ MONTANA
Curva di Risvolto (o Tornante Stradale)



STATO DI FATTO: ANALISI DELLA RETE VIARIA DELL’ AREA DI STUDIO

 Livello gerarchico dei rami della rete;
 Stabilità idro-geologica dei versanti;
 Valutazione plano-altimetrica dei tracciati.

ANALISI DELLA RETE VIARIA 

Castelmezzano

Pietrapertosa

Parco Gallipoli Cognato Piccole Dolomiti Lucane
1780m



STATO DI FATTO: ANALISI DELLA RETE VIARIA DELL’ AREA DI STUDIO

S.P.  Pietrapertosa

S.P. 13

S.S. 407 - Basentana

S.P. 32 BIS 

S. Croce Camastra

S.P. 13 “Interrotta”

 Elevati TEMPI DI PERCORRENZA
 Precarie CONDIZIONI DI SICUREZZA 

Castelmezzano, S.P. 13, Aprile 2017



ALTERNATIVE DI TRACCIATI VIARI: Castelmezzano-Pietrapertosa 

Alternativa di Tracciato 1 2 3 4

Lunghezza tracciato (m) 5925 2353 3512 4502
Lunghezza in 
trincea/rilevato (m) 5925 1093 2857 3449

Lunghezza in viadotto (m) - 1260 655 1053
Tornanti 7 2 3 4
Tempo di percorrenza 
[40km/h (min)] ≈ 10 ≈ 6 ≈ 8 ≈ 8

Caratteristiche principali delle alternative progettuali

 

 

Tracciato 2 

Tracciato 3 

Tracciato 1 

Tracciato 4 

“Mountain Roads Geometric Design: … (Ciampa D., Olita S.)
D = 7 mD = 13 mD = 19 mD.M. 6792 del 5 Novembre 2001: 

“Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade”



SEZIONE TRASVERSALE DELLA PIATTAFORMA STRADALE

F - LOCALE 
F2 - “Extra - Urbano”

D.M. 5/11/2001



ANALISI GEOMORFOLOGICA DEI VERSANTI: Castelmezzano-Pietrapertosa 

M. De Falco, L. Massaro, A. Santo 
(DICEA  - Università di Napoli 

Federico II)



Via S. Angelo

ALTERNATIVA 1: ANDAMENTO PLANIMETRICO

L = 5.92 km 



ALTERNATIVA 1: POLIGONALE DI TRACCIAMENTO

N° 7 Tornanti 
Stradali

D = 19 m        DMIN = 1.05 m
RINT = 6 m α = 15°



ALTERNATIVA 1: ANDAMENTO ALTIMETRICO

F2 
(Extra - Urbano) D.M. 2001

p media = 5.92 %

7.1% 10%

2.7%

7.8%

8.4%

ASSENZA DI IMPONENTI 
OPERE D’ARTE



ALTERNATIVA 2: ANDAMENTO PLANIMETRICO

L = 2.35 km 



ALTERNATIVA 2: POLIGONALE DI TRACCIAMENTO

N° 2 Tornanti Stradali

Rmin = 45 m 



ALTERNATIVA 2: ANDAMENTO ALTIMETRICO

F2 
(Extra - Urbano)

D.M. 2001

3.6%

10%

p media = 6.5 %

L VIADOTTO ≈ 0.5 × L TRACCIATO

H MAX = 85 m

H MAX = 31 m

MAGGIORE IMPATTO 
Economico/Ambientale



ALTERNATIVA 3: ANDAMENTO PLANIMETRICO

L = 3.51 km 

N° 3 Tornanti Stradali
ASSENZA DI 

CRITICITA’ RILEVANTI



ALTERNATIVA 3: ANDAMENTO ALTIMETRICO

4.7%

8.6%

6.7%

p media = 7.0 %

H MAX = 70 m



ALTERNATIVA 4: ANDAMENTO PLANIMETRICO

L = 4.50 km 

N° 4 Tornanti Stradali



ALTERNATIVA 4: ANDAMENTO ALTIMETRICO

CORRETTA PERCEZIONE DEL TRACCIATO

7.9%

p media = 7.6 %

8.3%

7.8%

H MAX = 35 m

COORDINAMENTO PLANO-ALTIMETRICO





ALTERNATIVE DI TRACCIATI VIARI: Vedute e Skyline da modello DTM 

a) Tracciato 1; b) Tracciato 2; c) Tracciato 3; d) Tracciato 4.

a) b)

c) d)

1 × 1m

DTM



VERIFICA DI COMPATIBILITA’ IDROGEOLOGICA: Castelmezzano-Pietrapertosa 
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Alternativa N°1 Alternativa N°2 Alternativa N°3 Alternativa N°4

14.2%
(843 m)

1.50%
(36 m)

11.60%
(524 m)

6.50%
(228 m)

N°2 e N°3: 
Maggiore Compatibilità

Idrogeologica



COLLEGAMENTO STRADALE: Pietrapertosa - “S.S. 407 Basentana”

Alternativa di 
Tracciato

A
(Variante)

B
(By-Pass) 

Lunghezza tracciato 
(m) 3726 1113

Lunghezza in 
trincea/rilevato (m) 3171 1113

Lunghezza in viadotto 
(m) 555 -

Tornanti 3 4

«Minimizzare le interferenze  
con le criticità di natura 
Idrogeologica»

Caratteristiche principali delle alternative progettuali



TRACCIATO A: ANDAMENTO PLANIMETRICO

“S.S. 407 Basentana”

L = 3.70 km 

“Variante”

“S.P. Pietrapertosa”



TRACCIATO A: POLIGONALE DI TRACCIAMENTO

N° 3 Tornanti Stradali



TRACCIATO A: ANDAMENTO ALTIMETRICO

8.1%

10.0%

L VIADOTTO ≈ 0.15 × L TRACCIATO ≈ 555 m

H MAX = 28 m

p media = 5.5 %



TRACCIATO B: BY-PASS

S.P. 13

L = 1.10 km 

p media = 8.0 %



ALTERNATIVE DI TRACCIATI VIARI: Vedute e Skyline da modello DTM 

Tracciato A 
(Variante) 

Tracciato B 
(By-Pass) 



ANALISI GEOMORFOLOGICA DEI VERSANTI: Pietrapertosa - “S.S. 407 Basentana”

Confronto delle frane censite con quelle del PAI/IFFI

Dettaglio geologico dell’area interessata dai due nuovi tracciati

Successioni  arenaceo -argillose ( Variante)

M. De Falco, L. Massaro, A. Santo (DICEA Università di Napoli Federico II)



ALTERNATIVE DI TRACCIATI VIARI: VALUTAZIONE ECONOMICA 
VALUTAZIONE ECONOMICA 

(Stima a Costi Standard rivalutati al 2022)

Ex Autorità per la Vigilanza sui Lavori Pubblici 
Osservatorio dei Lavori Pubblici, (Edizione dell’aprile 2011)

Castelmezzano-Pietrapertosa Pietrapertosa - “S.S. 407 
Basentana”

Alternativa di Tracciato 1 2 3 4 A B

Lunghezza percorso (m) 5925 2353 3512 4502 3726 1113

AFO 1 - Lunghezza (m) 5925 1093 2857 3449 3171 1113

AFO 1 - Costo specifico (€/m) 1’946 1’946 1’946 1’946 1’946 1’946

AFO 1 - Totale (€) 11'527’088 2'126’432 5'558’294 6'710’030 6’168’092 2'165'079

AFO 3 - Lunghezza (m) - 1260 655 1053 555 -

AFO 3 - Costo specifico (€/m) - 10’496 10’496 10’496 10’496 -

AFO 3 - Totale (€) - 13'222’718 6'870’406 11'048’426 5’829’810 -

Costo di Costruzione (€) 11'527’088 15'349’150 12'428’699 17'758’456 11'997'902 2'165'079

Costo specifico (€/km) 1'945'500 6'523'226 3'538'923 3'944'570 3'219'763 1'945'212

AFO: Ambito Funzionale Omogeneo



DISCUSSIONI: CONFRONTO TRA LE ALTERNATIVE

ALTERNATIVA 1

 Maggiore Estensione

 Minor Costo di Costruzione

 Assenza di Opere d’Arte

 Rischio Idrogeologico: Interferenza (14%)

ALTERNATIVA 2

 Minore Estensione

 Maggior Costo Specifico di Costruzione

 Elevata Presenza di Opere d’Arte

 Rischio Idrogeologico: Interferenza (2%)

 Maggiore Accessibilità

ALTERNATIVA 3

 Nessuna Criticità Rilevante:

Geometrico/Funzionale, Rischio

Idrogeologico, Costo di Costruzione

ALTERNATIVA 4

 Maggior Costo di Costruzione

 Opere d’Arte

 Rischio Idrogeologico: Interferenza (11.6%)



PERCORSO B
(BY-PASS)

 Soluzione “tampone” per mitigare le

criticità di isolamento esistenti attualmente

DISCUSSIONI: CONFRONTO TRA LE ALTERNATIVE
PERCORSO A 
(VARIANTE)

 Alternativa alla S.P. 13 (Orizzonte Temporale Ampio)

 Opere d’Arte

 Rischio Idrogeologico: Bassa Interferenza



CONCLUSIONI

Obiettivo Realizzativo 7
Soluzioni innovative di mobilità

Tracciato 1

Tracciato 4

Tracciato 2

Tracciato 3

Tracciato A

Tracciato B

Castelmezzano

Pietrapertosa

S.S. 407 “Basentana”
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